
 

 

                                                                                                                                  

Article 1 

Pour l’OMC, les aides européennes à Airbus sont 

une entrave aux règles de la concurrence 

 

L’Organisation mondiale du commerce (OMC) a jugé lundi que l’Union européenne 

continuait à accorder des subventions injustes à Airbus, donnant gain de cause aux 

États-Unis. 

 

L’Union européenne (UE) et certains de ses États membres n’ont toujours pas mis leurs 

aides à Airbus en conformité avec les règles de l’Organisation mondiale du commerce, 

indique l’OMC dans une décision publiée lundi 2 décembre. 

 

C’est la troisième fois en quatre ans que l’OMC estime que l’UE n’a toujours pas supprimé 

l’ensemble de ses subventions illégales à l’avionneur européen Airbus. 

 

À la mi-octobre, le gendarme du commerce mondial avait, pour la même raison, autorisé 

Washington à imposer des sanctions douanières contre l’UE, en représailles à ces 

subventions publiques illégales, sur près de 7,5 milliards de dollars (6,8 milliards d’euros) 

de biens et services européens importés chaque année. Il s’agit de la sanction la plus 

lourde jamais imposée par l’OMC. 

 

Des « effets défavorables » 

Répondant à une demande de mise en conformité de l’UE déposée en 2018, le panel 

d’experts de l’Organe de règlement des différends (ORD) de l’OMC 

a, cette fois encore, conclu que « l’Union européenne et certains États 

membres n’ont pas mis en œuvre les recommandations et décisions 

de l’ORD visant à ce qu’ils rendent leurs mesures conformes à leurs 

obligations ». En outre, ont-ils écrit, « nous concluons que l’Union 

européenne n’a pas pris des mesures appropriées pour éliminer les 

effets défavorables » de ces mesures. 

 



 

 

« Plus spécifiquement, nous concluons que les subventions AL/FEM (aide au 

lancement/financement des États membres) pour l'A380 et l’A350XWB sont une cause 

réelle et substantielle d’une entrave actuelle sur le marché des produits VLA (aéronefs très 

gros porteurs) ainsi que d’une entrave et de pertes de ventes actuelles sur le marché des 

produits LCA bi-couloirs (aéronefs civils gros porteurs) », ont-ils ajouté. 

Les parties peuvent faire appel de cette décision. 

 

Une affaire qui dure 

Après une trêve dans les années 1990, Airbus et Boeing s’affrontent depuis octobre 2004 

devant l’OMC par le biais de leurs capitales respectives, qui ont déposé deux plaintes 

simultanées dénonçant les aides publiques accordées à chacun d’entre eux. 

 

Dans l’affaire dite « Boeing contre Airbus », l’OMC avait rendu en 2010 un premier verdict 

sévère pour l’UE dont des décennies d’aides à l’avionneur Airbus avaient été jugées 

illégales. Européens et Américains avaient fait appel de la décision. 

 

En mai 2011, l’OMC était revenue sur une partie de son verdict, invalidant notamment le 

fait que des financements par l’Allemagne, l’Espagne et le Royaume-Uni pour développer 

l'A380 constituaient une subvention à l’exportation prohibée. Mais l’OMC avait, en 

revanche, confirmé plusieurs éléments du premier jugement. 

 

Les Européens ont indiqué à plusieurs reprises qu’ils souhaitaient trouver un règlement 

négocié avec les États-Unis. Ce conflit commercial est le plus long et aussi le plus 

compliqué traité par l’OMC. 

 

Lien article :  

https://www.ouest-france.fr/economie/entreprises/airbus/pour-l-omc-les-aides-

europeennes-airbus-sont-une-entrave-aux-regles-de-la-concurrence-6635013 

 

 

 

 



 

 

 

Article 2 

United States Wins for the Sixth Time in Airbus 

Subsidies Dispute 

 

Panel Rejects EU’s Latest Claims that it Removed Illegal Subsidies 

 

Washington, DC –  A World Trade Organization (WTO) compliance panel today rejected 

the European Union’s (EU) latest claims that it complied with WTO rules by making minor 

changes to its massive launch aid subsidies to Airbus.  The WTO recently valued the harm 

caused by these subsidies at $7.5 billion.  Today’s findings reaffirmed that the subsidies 

continue to cause adverse effects, and found further that European governments even 

extended the subsidies by renegotiating launch aid with Airbus.  Furthermore, the WTO 

panel found that this massive EU corporate welfare continues to cost American aerospace 

companies significant lost revenue. 

 

“Today’s findings confirm that, despite losing in five previous WTO reports, Europe remains 

more focused on generating meritless litigation than it is in addressing the massive 

subsidies to Airbus that continue to harm the U.S. aerospace industry and its workers,” 

U.S. Trade Representative Robert Lighthizer said.  “The EU’s frivolous case proves that 

strong action is needed to convince the EU that its interests lie in eliminating these market-

distorting subsidies now and in the future, so that our industries can compete on a level 

playing field.”   

 

Today’s report marks the sixth time that the WTO has found that EU 

subsidies to Airbus break WTO rules.  In this latest iteration, the EU 

tried yet again to show that minor changes to its Airbus subsidization 

package were enough to eliminate the WTO inconsistencies identified 

in the past.  The WTO panel again rejected all of these claims and 

instead found that European governments had extended the 

subsidies by renegotiating the launch aid in a way even more 

favorable to Airbus.  As a result, the panel found that the subsidies 



 

 

caused the Boeing 777, 787, and 747 aircraft to lose sales and market share to Airbus – 

sales that would have meant more revenue for U.S. producers and jobs for U.S. workers. 

 

As a result of the EU’s failure to address these subsidies, on October 18, the United States 

imposed tariffs of 10 percent on large civil aircraft and 25 percent on agricultural and other 

products, with the bulk of these tariffs being applied to imports from France, Germany, 

Spain, and the United Kingdom – the four countries responsible for the illegal subsidies.  

In light of today’s report and the lack of progress in efforts to resolve this dispute, the United 

States is initiating a process to assess increasing the tariff rates and subjecting additional 

EU products to the tariffs.  USTR will publish a Federal Register Notice regarding that 

process later this week. 

 

Additional Background Information 

In May 2011, the WTO Appellate Body confirmed that the EU and four of its member States 

(Germany, France, the UK, and Spain) conferred more than $18 billion in subsidized 

financing to Airbus, and that this caused Boeing to lose sales of more than 300 aircraft and 

significant market share throughout the world. On October 14, the WTO authorized the 

United States to apply $7.5 billion per year in countermeasures – nearly twice the largest 

previous award in WTO history.  Accordingly, the United States recently began applying 

tariffs on EU goods.  Click here to view the list of products that are subject to additional 

duties. 

 

In contrast, the WTO rejected the EU assertion in the EU’s counter-complaint that U.S. 

subsidies were responsible for the viability of large civil aircraft production in the United 

States. The WTO found that only a 0.19 percent reduction in a Washington State tax was 

inconsistent with WTO rules. 

 

 

Lien article :  

https://ustr.gov/about-us/policy-offices/press-office/press-

releases/2019/december/united-states-wins-sixth-time# 


